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Fire-fem forskellige for-
retningsområder er meget 
i en virksomhed med bare 
syv ansatte. Men om det 
er klogt at koncentrere sig 
om sin kerneforretning, el-
ler om det er bedre at have 
flere ben at stå på, afhæn-
ger i høj grad af, hvem man 
spørger. 

Hos shippingvirksomhe-
den H.H. Danship i Svend-
borg er der ingen tvivl 
– og slet ikke i øjeblikkets 
elendige fragtmarked. De 
forskellige forretningsom-
råder spreder således risi-
koen og giver muligheder 
og synergi. Og det på trods 
af, at H.H. Danship er en 
lille spiller i alle markeder.

-Selvfølgelig er der for-
dele ved at være stor. Men 
vi oplever alligevel, at kun-
derne gerne vil snakke med 
os, og så længe vi gør tinge-
ne ordentligt og til den rig-
tige pris, får vi forretning, 
siger Jørgen Lauersen, 
partner i H.H. Danship.

Virksomhedens tradi-
tionelt største forretnings-
område er kommercielt 
management af coaster-
tonnage. Da H.H. Danship 
blev etableret i 1986 var 
dette netop kernen i for-

retningen, og det er det 
for så vidt stadigvæk. Dog 
med projektspedition som 
en stort set lige så vigtig 
aktivitet. Dertil kommer 
mæglervirksomhed, en 
smule klareringsarbejde i 
Svendborg samt agentur-
virksomhed for en privat 
havneterminal i New York.

Finland
Coaster-forretningen fore-
går på baggrund at et lang-
varigt samarbejde med 
det tyske rederi Interscan 
Schiffahrt, som leverer 
hovedparten af skibene i 
H.H. Danships flåde. Den 
består i dag af 10 coastere i 
størrelsen 1.600-4.200 t.dv. 
Fire af skibene er nybyg-
ninger på 3.300 t.dv. leveret 
fra Marine Projects i Polen 
i 2008 og 2009.

H.H. Danship fungerer 
som udgangspunkt alene 
som kommerciel mana-
ger, men har dog også haft 
ejerinteresser i flere skibe i 
tidens løb – heriblandt de 
fire nybygninger samt coa-
sterne »Pax« og »Pernille«. 
De to sidstnævnte var ejet 
af H.H. Danship i en år-
række og var i en periode 
under dansk flag.

Udgangspunktet for 
H.H. Danships coaster-
forretning har i mange år 

været transport af træ- og 
papirprodukter fra Sa-
imaa-området i det østlige 
Finland.  Søen Saimaa er 
forbundet til Den Finske 
Bugt via Saimaa-kanalen, 
og hele H.H. Danships 
flåde er grundlæggende til-
passet de restriktioner, der 
gælder her.

Op og ned
Virksomhedens trafik på 
området er imidlertid re-
duceret kraftigt i de senere 
år. 

-Vi er ikke så aktive på 
Saimaa længere pga. den 
hårde konkurrence fra flere 
tyske og hollandske rede-
rier. De har fået en masse 
nybygninger i de senere år, 
som de skal have beskæfti-
get, og det sker til lave pri-

ser. Samtidig er markedet 
blevet mindre, fordi det går 
skidt for træ- og papirin-
dustrien, forklarer Leif G. 
Hansen, medstifter af og 
partner i H.H. Danship.

-I gamle dage opererede 
vi ca. 20 skibe, som næsten 
alle var beskæftigede på 
Finlands-farten, i dag har 
vi 10 tilbage, hvoraf kun 
et eller to sejler på Saimaa, 
supplerer Jørgen Lauersen.

Det sidste er ment som en 
konstatering, snarere end 
en beklagelse. Tingene går 
op og ned, har et langt liv i 
shipping-branchen lært de 
fire befragtere i H.H. Dans-
hip. Ud over Leif G. Han-
sen og Jørgen Lauersen er 
der tale om en tredje part-
ner, Keld Haakonson, samt 
Keld Pedersen.

Og tiderne skal såmænd 
nok blive bedre igen, vur-
derer de. I øjeblikket er 
de faktisk glade for, at de 
”kun” skal beskæftige 10 
skibe, og at nybygnings-
serien fra Polen blev holdt 
på fire skibe og ikke langt 
flere.

-Da vi kontraherede ski-
bene, så det fornuftigt ud. 
Men de er kommet på et 
dårligt tidspunkt. Da de 
blev kontraheret, gjorde 
fire nybygninger ikke ind-
tryk på nogen. Hvorfor 
ikke seks, otte, ti eller tolv 
blev vi spurgt. Men i dag 
er det godt, det kun blev 
til fire, konstaterer Leif G. 
Hansen.

Projekt-spedition
Netop de dårlige tider for 

coasterfarten demonstre-
rer, hvorfor befragterne i 
H.H. Danship er glade for 
at have flere ben at stå på. 
For mens det kniber med 
at tjene penge på coasterne, 
som i øjeblikket hovedsa-
geligt beskæftiges i fri fart 
i Nordeuropa og Middel-
havet, går det bedre med 
projektspeditionen.

-Flere kunder inden for 
projektområdet har in-
gen krise i øjeblikket. Vi er 
mere og mere aktive inden 
for projektspedition, hvor 
vi laver en del dør-til-dør 
trafik. Vi er jo en meget lille 
spiller på det marked, men 
vi fokuserer på nicheforret-
ning, personlige relationer 
og vores faste kundekreds, 
fortæller Keld Pedersen og 
fortsætter:

-De store kunder stiller 
godt nok større og større 
krav, hvilket gør det svært 
for en lille virksomhed at 
konkurrere, men vi gør det 
alligevel. Kunderne vil også 
gerne have med de mindre 
navne at gøre.

Lastmæssigt beskæftiger 
H.H. Danship sig i pro-
jektmarkedet primært med 
vindmøller, kraftværker 
motorer og lign., som ty-
pisk skal transporteres til 
det, der kan betegnes som 
”vanskelige” destinationer.

Samarbejde
Som lille virksomhed er 
H.H. Danship afhængig 
af en fast kreds af samar-
bejdspartnere, og her spil-
ler de personlige kontakter 
og den lange erfaring altså 
også ind. 

På den tekniske side ar-
bejder H.H. Danship fast 
sammen med Århus Besig-
tigelses Bureau, i dag også 
kendt som Global Marine 
Surveyors, som konsekvent 
er med fra start til slut i 
projekterne. På rederi-
siden samarbejder H.H. 
Danship med en fast grup-
pe af projektlastrederier 
som BBC, SAL og Combi-
Lift, men virksomheden 
benytter også af og til sine 
egne skibe.

-Vi sejler også projekt-
laster på egne coastere, 
hvis det giver mening rent 
praktisk og økonomisk. 
Det giver også kunderne 
en vis tryghed, siger Keld 
Pedersen. 

Coasterne er dog alle 
gearless og egner sig derfor 
kun til opgaver, hvor der er 
de nødvendige kranfacili-
teter i laste- og lossehav-
nene.

Mægler og agent
På projektlastsiden er der 
også synergier med to an-
dre forretningsområder 
hos H.H. Danship. Mæg-
lerforretningen er således 
også i vidt omfang kon-
centreret om projektlast- 

og heavy lift-markederne, 
hvor H.H. Danship repræ-
senterer en række kunder 
på ladningssiden på eks-
klusiv basis.

Desuden giver et relativt 
nyt europæisk agentur for 
virksomheden Construc-
tion & Marine Equipment 
Co. i New Jersey uden for 
New York adgang til laster 
og det, Keld Pedersen be-
tegner som den eneste, pri-
vatejede projektlasthavn 
med egne ansatte på den 
amerikanske østkyst.

-De arbejder som steve-
dore-virksomhed og er de 
første på østkysten med 
egne folk og uafhængighed 
af fagforeningerne. De har 
egen terminal, egne pak-
huse og kraner og er derfor 
yderst kompetitive. De gi-
ver gode forbindelser til en 
stor del af det østlige USA 
og forsøger nu at promo-

vere sig i Europa, fortæller 
Keld Pedersen og fortsæt-
ter:

-Desuden har de tæt re-
lation til kraftværkerne 
rundt om New York og til 
kabellægning, så det giver 
os også nogle fordele på 
projektsiden.

Fremtiden
Trods de dårlige tider i 
coastermarkedet og den 
øgede fokus på andre for-
retningsområder har H.H. 
Danship ingen planer om 
at droppe den gamle ker-
neforretning.

-Som sagt ved vi jo, at det 
går op og ned, og vi vil helt 
sikkert fortsætte med coa-
stertrafikken. Vi skal bare 
være mere kreative i øje-
blikket pga. markedet, men 
det er nu ikke helt så slemt, 
som det har været. Vi ser 

rimeligt optimistisk på det, 
siger Leif G. Hansen.

Han siger videre, at 
virksomheden sagtens ville 
kunne drive 10-20 skibe 
mere med den nuværende 
bemanding, som ud over 
de fire befragtere tæller tre 
personer på operations- og 
administrationssiden.

-Vi er også altid åbne for 
nye samarbejder på rederisi-
den og har da også tidligere 
samarbejdet tæt med andre 
rederier, supplerer Jørgen 
Lauersen.

Mht. fremtiden er de tre 
partnere i øvrigt ved at nå en 
alder, hvor de skal til at be-
gynde at tænke på generati-

onsskiftet i virksomheden. 
-Ja, det er jo vores dårlige 
samvittighed, siger Leif 
Hansen med et smil og 
fortsætter:

-I princippet mangler vi 
en mand på 25, en på 35 og 
en på 45, men det har ikke 
lige passet ind hidtil. Men 
vi skal have fundet ud af, 
hvad vi skal gøre. 

Det står dog fast, at ingen 
af deres børn er interes-
serede i en karriere i ship-
pingbranchen.

De fire befragtere hos 
H.H. Danship har alle en 
traditionel shippingbag-

grund og er gået den slagne 
vej som lærlinge i starten af 
70’erne. Virksomheden har 
også selv tidligere uddan-
net shippingelever, men 
har ikke gjort det i de se-
nere år.

-Når man tænker på den 
måde, man arbejder på i 
dag, synes vi, det er blevet 
sværere at finde noget me-
ningsfuldt at tilbyde elever-
ne, men vi overvejer da, om 
vi skal gøre det igen. Det vil 
jo også give muligheder for 
at få yngre kræfter ind, si-
ger Leif G. Hansen.
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ARGONAUT

Dredger 

Rederiet Argonaut ApS

7232690 · OXGA · DK · Kolding

Rederiet Argonaut ApS, Lunderskov

Nakskov Skibsværft A/S

Nakskov · DK · # 164 · 1960 /1

Gt 562 · Nt 168  · Dwt 600

Loa 62 m · Lbp 59,3 m

Br 9,2 m · Dr 3,80 m

MaK / Atlas · (1X) 6M451AK · 736 kW. · 11 Kn

ARGONAUT R 05, FRIDA STENSEN 86, AVANCE 79

MMSI: 219461000, Telf. 30247478

Photo: Bent Mahler

ARINA ARCTICA

Container · Feeder 

Royal Arctic Line A/S

8131180 · OVYA2 · DK · Aalborg

Det Norske Veritas

+ 1A1, Ice C, Cont., KMC, EO

Royal Arctic Line A/S, Nuuk

Ørskov Staalskibsværft A/S

Frederikshavn · DK · # 127 · 1984/5

Gt 6.579 · Nt 2.027  · Dwt 4.330

Loa 110 m · Lbp 103,3 m

Br 19,5 m · Dr 6,2 m

MAN-B&W · (1X) 7L45GFCA · 5.075 kW. · 16,5 Kn

Gear: (1X) 60 t, (1X) 40 t Swl

285 TEU · 75 Ref. C

NUKA ITTUK 93

MMSI: 219097000, Telex 421909710. SatCom B: 421909710

Photo: Fritz Ploug Nielsen

ARNE TISELIUS

MISC · Survey/Research 

Obsea ApS

7517624 · OULB2 · DK · Svendborg

Obsea ApS, Svendborg

Th Hellesøy Skibsbyggeri AS

Lofallstrand · NOR · # 94 · 1976/6

Gt 237 · Nt 71 · 

Loa 25,5 m · Lbp 21,5 m

Br 6,9 m

Alpha Diesel · (1X) 405-26VO · 405 kW.

MMSI: 219012162
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ARCTIC ID

Dry Cargo · Handysize 
Investeringsgruppen Danmark A/S

9125918 · 3EMV6 · PAN · Panama

Nippon Kaiji Kyokai

K/S Danskib 64 - Investeringsgruppen Danmark

Bidsted & Co. A/S, København

K.K. Kanasashi

Toyohashi · JPN · # 3412 · 1996/6

Gt 17.209 · Nt 10.296 · Dwt 28.251

Loa 169,9 m · Lbp 162 m

Br 27,2 m · Dr 9,5 m

Mitsubishi / Kobe · (1X) 5UEC52LA · 5.884 kW. · 14,2 Kn

Gear: (4X) 30,5 t Swl

Grain 37.752 m3 · Bale 36.517 m3

LAKE JOY 07, SOLAR OCEANIA 05, SUN DREAM 02

MMSI: 477087200

Photo: Tony des Landes

ARCTIC JANUS

MISC · Expedition Ship 

7431313 · OXXV2 · DK · København

Pacific Crown Shipping Company Ltd.

Karstensens Skibsværft A/S

Skagen · DK · # 114 · 1974

Gt 208 · Nt 62 · 

Loa 30,6 m · Lbp 28,6 m

Br 7,3 m · Dr 3,4 m

Grenå Motorfabrik · (1X) 4SA · 368 kW. · 10 Kn

EX. JANUS 00

Photo: Hanne Hjermitslev

ARCTIC SWAN

Tank · Product/Chemical 

Uni-Tankers A/S

7005982 · 3EWG8 · PAN · Panama

Det Norske Veritas

+1A1,Tanker for Chem & Oil Products,Ice 1A, EO

Uni-Tankers M/T Arctic Swan ApS, Middelfart

Broström Tankers Denmark A/S, Holbæk

Lödöse Varv

Lödöse · SWE · # 155 · 1969/1

Gt 2.428  · Nt 1.329  · Dwt 4.237

Loa 98,9 m · Lbp 93,2 m

Br 12,5 m · Dr 6,4 m

MaK / Krupp · (1X) 6M453C · 1.933 kW. · 12 Kn

Coating: Epoxy

Liq 5.826 m3

NORDSTAR 96, LINDTANK 91, OTTAWA 89, JESSICA 88,  

OTTAWA 84

MMSI: 356363000, SatCom: 1346352

Photo: Zee-photo
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Nu kan du købe 2010-udgaven,  
og den er større end nogensinde  
-mange nye fotos, helt opdaterede 
skibs- og adresseinformationer.

Køb den nu
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Som projektspeditør har H.H. Danship bl.a. forestået transporten af 
fem motorer på hver 320 ton fra Italien til en slutdestination i Kenya 
via Mombasa. Motorerne skulle benyttes på et kraftværk. Alt udstyr 
til indlandstransporten blev medbragt på skibet fra Italien. På det 
lille billede illustreres nogle af de problemstillinger, som på forhånd 
skulle afklares, inden landevejstransporten fra Mombasa til slutdesti-
nationen. Fotos: H.H. Danship

Flere ben giver fordel i krisetid
Det går op, og det går ned i shipping. Med 
tilsammen mere end 120 års erfaring i branchen 
har de fire befragtere i Svendborg-virksomhe-
den H.H. Danship prøvet mange op- og nedture 
i tidens løb. Lige nu er det mest ”ned” for virk-
somhedens traditionelle kerneforretning, kom-
mercielt management af coastere. Netop derfor 
er de fire glade for at have flere ben at stå på i 
form af forskellige forretningsområder.

Af Christian Kragelund-Leer

Coasteren »Phantom« på 
Saimaa-kanalen i Finland. Alle 
skibe i H.H. Danships flåde er 
tilpasset de restriktioner, som 
gælder på den finske kanal, der 
forbinder søen Saimaa med Den 
Finske Bugt. Foto: H.H. Danship

Tre ud af fire befragtere i H.H. Danship. Fra venstre Jørgen Lauersen, Keld Pedersen og Leif G. Hansen. 
Jørgen Lauersen og Leif G. Hansen er også partnere i virksomheden. Foto: Christian Kragelund-Leer

 

H.H. Danship blev etableret i Svendborg i 1986 af Leif 
G. Hansen og Keld Haakonsson, som kom fra en anden 
Svendborg-virksomhed, Nielsen Chartering. Begge er 
stadig partnere i virksomheden. 

Den tredje partner i H.H. Danship er Jørgen Lauersen, 
som kom til virksomheden i 2002. Inden da og indtil sin 
død i 2001 var Leif Nielsen partner i H.H. Danship.

H.H. Danship beskæftiger i dag syv personer. På be-
fragtningssiden omfatter organisationen ud over de tre 
partnere Keld Pedersen, som blev ansat for fem år si-
den.

Virksomheden har altid beskæftiget sig med kommer-
cielt management af coastertonnage og har stort set 
siden etableringen samarbejdet med det tyske rederi 
Interscan Schiffahrt. Den opererede flåde tæller i dag 
10 skibe i størrelsen 1.600-4.200 t.dv.

H.H. Danship beskæftiger sig også med flere andre 
forretningsområder – heriblandt projektspedition, mæg-
lervirksomhed, klareringsarbejde på Svendborg Havn 
samt et agentur for en privat stevedorevirksomhed og 
havneterminal i New York.

 H.H. Danship	 Fakta
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